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,<g) Abdichtungsvorrichtung fur den Anlasserantrieb eii 
Kraftfahrzeug 



eines Verbrennungsmotors, insbesondere fur < 



(57) Abdichtungsvorrichtung fur einen Verbrennungsmotor- 
Anlasserantrieb, wobei der Anlasserantrieb insbesondere ein 
Antnebsntzel (16) aufweist, welches einen Zahnkranz (17) 
besitzt, der sich in einem zylindrischen Teil (18) fortsetzt 
dessen AuBenflache (19) mit einem in einer Stutze (22) des 
Anlassergehauses eingesetzten Lager (25) in Kontakt ist 
wobei die Stutze (22) an einem Ende eine Aufnahme (23) 
besitzt, die mit der AuSenflache (19) einen Abstand (d 
bildet, wobei eine Lippendichtung (26) fest mit dem An- 
tnebsntzel (16) verbunden ist, wahrend die Lange der 
Dichtungslippe (26) geringer ist a!s der Wert des Abstands 
(d) und die in Ruhestellung schrag steht und ein Ende (28) 
aufweist, welches an einer vertikalen Wandung (24, 30, 31, 
32) anlieQt. * ' 
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Die vorlicgende Erfindung betrifft eine Abdichtungs- 
vomchtung fur einen Verbrennungsmdtor-Anlasseran- 
tneb, msbesondere fur ein Kraftfahrzeug. 

Ein soicher Antrieb besteht aus einer mit dem Elek- 
tromotor des Aniassers verbundenen Antriebswelie 
woran drehbeweghch fest ein Antriebsritzel angebracht 
ist, welches axial verschoben werden kann, bis es mit 
einem am Antriebsschwungrad fest angebrachten Zahn- 
kranz in Eingnff tritt, wobei die axiale Verschiebung des 
Antnebsntzels durch einen fest mit der Antriebswelie 
verbundenen Anschlag begrenzt wird. 

Der Anlasser und insbesondere der damit verbun- 
dene Antrieb unterliegen verschiedenen mechanischen 
Einwirkungen aus der Umgebung, in der sie zum Einsatz 
kommen. 

Insbesondere dringt der durch den VerschleiQ des 
Kupplungsbelags beim Betrieb des Fahrzeugs anfallen- 
de Staub in das Innere der den Anlasser bildenden Ele- 
mente em. Dieses Phanomen verstarktsich, wenn es sich 
um einen Kupplungsbelag mit asbestfreiem Reibmateri- 
al handelt. Tatsachlich lagert sich ein derartiger Staub 
mcht nur ab, sondern er besitzt auch ein naturliches 
Haftvermogen und bildet im Laufe der Zeit eine echte 
Ablagerung, die der Funktionsweise des gesamten An- 
iassers abtragiich sein kann. 

Wenn bestimmte Elemente wie die Schutzeinheit 
Oder der Elektromotor zu angemessenen Kosten durch 
Abdichtung geschutzt werden konnen, trifft dies doch 
mcht auf den Antrieb und insbesondere den Teil der 
Antriebswelie zu, die zwischen der Ruhesteilung des 
Antnebsntzels und dem Anschlag des Antriebs Iiegt. 

Das Problem ist noch schwieriger zu losen,' wenn es 
sich urn einen sogenannten Anlasser mit austretendem 
Ritzel handelt, d. h. einen Anlasser, dessen Antriebsrit- 
zel sich m Eingriffsstellung auBerhaib des Anlasserjye- 
hauses befindet. 

Urn die Gesamtleistungsfahigkeit des Aniassers nicht 
zu verandern, durfen die verwendeten Schutzmittel bei 
der Verschiebung des Antnebsntzels keine Wider- 
standskrafte erzeugen. 

■ Daruber hinaus mussen die genannten Schutzmittel 
beim Betneb des Aniassers ihre Wirksamkeit behalten 
und durfen ketnem VerschleiQ unterliegen, so daB sie 
wahrend der gesamten Lebensdauer des Aniassers ihre 
. Eigenschaften behalten. 

Die vorliegende Erfindung lost diese Probleme und 
schlagt zu diesem Zweck eine Abdichtungsvorrichtung 
fur emen Verbrennungsmotor-Anlasserantrieb, insbe- 
sondere fur ein Kraftfahrzeug, vor, wobei der Anlasser- 
antrieb insbesondere ein Antriebsritzel enthalt, welches 
in axialer Richtung an einer Antriebswelie zwischen ei- 
ner Ruhesteilung und einer Eingriffsstellung bewegt 
werden kann, worin sich das Antriebsritzel mit einem 
Antnebsanschiag in fContakt befindet, wobei das ge- 
nannte Antriebsritzel einen Zahnkranz aufweist, der 
sich in einem zylindrischen Teil fortsetzt, dessen AuBen- 
fiache mit einer in eine Stutze des Anlassergehauses 
eingebauten Lager in Kontakt ist f wahrend die Stutze an 
einem Ende eine Aufnahme besitzt, die mit der AuBen- 
flache einen Abstand bildet, wobei eine Lippendichtung 
fest mit dem Antriebsritzel verbunden ist, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB die Lange der Dichtungslippe gerin- 
ger ist als der Wert des Abstandes und daB die Dich- 
tungslippe in Ruhesteilung schrag steht und ein Ende 
aufweist, welches auf einer vertikalen Wand aufliegt. 

Die vertikale Wand kann bestehen: 



- aus einer Schuiter des aus einem Stuck mit der 
Stutze bestehenden Lagers, 

— aus einer Ablenkplatte des Lagers, 

— aus einem Innenringdes Lagers, 

- aus einer an der Vorderseite des Lagers ange- 
brachten Scheibe. 



In jedem Falle weist die Dichtungslippe einen abneh- 
menden Querschnitt auf. 
io Nach einem erganzenden Gesichtspunkt der Erfin- 
dung ist die Vorrichtung dadurch gekennzeichnet, daB 
das Antriebsritzel eine abgesetzte Bohrung aufweist, die 
zur Aufnahme der Lagerbuchsen bestimmt ist, welche 
zum Zusammenwirken mit Fuhrungsflachen der An- 
15 triebswelle geeignet sind, wobei die genannte Welle am 
Ende eine zylindrische Flache aufweist, deren Durch- 
messer gennger ist als der Durchmesser der Fuhrungs- 
flachen, eine fest mit dem Antriebsritzel verbundene 
Dichtung, die m der Bohrung zwischen der Antriebswel- 
20 le und dem Antriebsritzel angeordnet ist, wobei die ge- 
nannte Dichtung einen L-formigen Querschnitt besitzt, 
dessen horizontals Ende mit der ersten Fuhrungsflache 
in Kontakt ist, wahrend sich der Anlasser in Ruhestei- 
lung befindet. 

25 Die nachfoigende Beschreibung macht die mogliche 
Ausfuhrung der Erfindung besser verstandlich anhand 
der beigefugten Zeichnungen, die folgendes darstelien: 

Fig. 1 ist eine Teilschnittansicht eines Anlasseran- 
tnebs gemaB der Erfindung; 
30 Fig. 2, 3 und 4 sind Teilansichten in groBerem MaB- 
stab von Ausfiihrungsvarianten. 

Fig. I zeigt eine Teilansicht eines Anlasserantriebs fur 
emen Verbrennungsmotor, der insbesondere eine An- 
triebswelie 10 enthalt, deren Ende 1 1 mit Gewinde ver- 
35 sehen ist und einen Antriebsanschlag 12 tragt. 

Die Antriebswelie 10 weist, ausgehend vom Ende 11 
eine erste zylindrische Flache 13 und wenigstens eine 
weitere zylindrische Flache 14, 14' auf, die sogenannte 
Fuhrungsflache, die einen grofleren Durchmesser hat 
40 und deren Funktion weiter unten naher beschrieben 
wird. 

Der Anschlag des Antriebs 12 ruht mitteis einer Mut- 
ter 15 auf dem ersten zylindrischen Teil 13 der Antriebs- 
welie 10 und ist somit in der translatorischen Bewegunff 
45 arretiert. & 
Der Antrieb besitzt auch ein Antriebsritzel 16, wel- 
ches geeignet ist, axial aus einer im oberen Teil der 
Fig. 1 dargestellten Ruhesteilung bis in eine Eingriffs- 
stellung mit einem (nicht dargestellten) Zahnkranz, der 
so am Antriebsschwungrad angebracht ist. verschoben zu 
werden. In dieser Stellung, die im unteren Teil der Fig. 1 
dargestellt ist, befindet sich das Antriebsritzel 16 in 
Kontakt mit dem Antriebsanschlag 12. 
Das Antriebsritzel 16 weist an einem Ende einen 
55 Zahnkranz 17 auf, der sich durch einen zylindrischen 
Teil 18 verlangert, dessen Ende die Bahn 20 eines Frei- 
laufs 21 bildet, der insbesondere aus belasteten Rollen 
40 und einer Schutzhaube 41 besteht. 

Das Antriebsritzel 16 und der Freilauf 21 sind auf 
60 bekannte Weise drehbeweglich fest mit der Antriebs- 
welie 10 verbunden, z. B. durch Riffelungen, die, da sie 
mcht zur vorliegenden Erfindung gehoren, nicht darge- 
stellt wurden. 

In dem in Fig. 1 dargestellten Beispiel handelt es sich 
65 bei dem Anlasser urn einen solchen mit hervortreten- 
dem Ritzel, d. h. der Antriebsanschlag 12 befindet sich 
auBerhaib des Anlassergehauses, dessen dargestelltes 
Ende 22 die Stutze des Antriebsritzels 16 bildet. 
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Die Stiitze 22 besitzt an der AuGenseite des Anlassers 
eine Aufnahme 23, deren Ende 24 eine Schulter fur ein 
Kugellager 25 bildet, dessen Innenbahn mit der AuBen- 
flache 19 des zylindrischen Teiis 18 des Antriebsritzels 
16 in Kontakt ist. 

Es ist erforderlich, diese AuBenflache 19 so gegen 
jede Staubablagerung zu schiitzen, daB das Antriebsrit- 
zel 16 bei seiner axialen Verschiebung auf keinerlei Wi- 
derstandskraft trifft 

Die AuBenflache 19 bildet mit der Aufnahme 23 einen 
Abstand d, und die Abdichtungsvorrichtung enthalt ge- 
maB der Erfindung eine Lippendichtung 26, die fest mit 
dem Antriebsritzel 16 verbunden ist, dessen Lippe eine 
geringere Lange als Abstand d aufweist. 

Wenn sich der Anlasser in Ruhestellung befindet, 15 
nimmt die Dichtungslippe 26 eine schrage Stellung ein 
und liegt mit einem Ende 28 (Fig. 2 bis 4) an einer verti- 
kalen Wandung an. In dem Beispiel gemafl Fig. I be- 
steht die vertikaie Wandung aus einer Schulter 24 des 
Lagers 25, die aus einem Stuck mit der Stiitze 22 besteht. 2 o 

Wenn der Anlasser in Betrieb ist, nimmt die Dich- 
tungslippe 26 unter Einwirkung der Zentrifugalkraft, 
wie insbesondere in Fig. 2 dargestelit, eine schrage Stel- 
lung ein. Bet dieser [Configuration weist das Ende 28 der 
Dichtungslippe 26 mit der Aufnahme 23 einen sehr ge- 25 
ringen Abstand e auf. 

Die Dichtung 26 wirkt somit als Hindernis und verhin- 
dert das Eindringen von Staub in Hdhe der AuBenflache 
19. 

Man wird verstehen, daB eine solche Dichtung 26 30 
keinerlei Widerstandskraft bietet und beim Betrieb des 
Anlassers keinerlei VerschleiB unterliegt. 

Die Fig. 2 bis 4 stellen Ausfuhrungsvarianten dar, ins- 
besondere hinsichtlich der Auflageflache des Endes 28 
der Lippe, wenn sich der Anlasser in Ruhestellung befin- 35 
det 

In Fig. 2 liegt das Ende 28 nicht mehr, wie in Fig. 1 , an 
einer Schulter 24 an, die aus einem Stuck mit der Stiitze 
22 besteht, sondern an einer Abienkplatte 30, mit der 
das Lager 25 versehen ist. 40 

In Fig. 3 liegt das Ende 28 am Innenring 31 des Lagers 
25 an, welches somit eine dichte Ausfuhrung ist. 

In Fig. 4 liegt das Ende an einer Scheibe 32 an, die an 
der Vorderseite des Lagers 25 angebracht ist. 

In jedem Falle und um das Einnehmen der vertikalen 45 
Stellung zu erleichtern, weist die Dichtungslippe 26 ei- 
nen abnehmenden Querschnitt auf. 

Unter Bezugnahme auf Fig. 1 weist das Antriebsritzel 
16 in der Mitte eine abgesetzte Bohrung 35, die es er* 
laubt, zwischen dem genannten Antriebsritzel 16 und 50 
der Antriebswelle 10 zwet Lagerbuchsen 36, 37 einzufu- 
gen, die die Gleit- und Drehbewegung des Antriebsrit- 
zels 16 an der Antriebswelle 10 ermoglichen. 

Die Lagerbuchsen 36, 37 bewegen sich axial entlang 
von Fuhrungsflachen 14, 14', die ebenfalls geschUtzt 55 
werden mussen. 

Zu diesem Zweck weist die Abdichtungsvorrichtung 
nach einem erganzenden Aspekt der Erfindung eine 
Dichtung 38 auf, die fest mit dem Antriebsritzel 16 ver- 
bunden ist und sich im vorderen Teil der abgesetzten 60 
Bohrung 35 befindet. 

Die Dichtung 38 besitzt einen im wesentlichen L-fdr- 
migen Querschnitt, wobei das Ende des vertikalen 
Schenkels ein Spiel gegenuber der ersten zylindrischen 
Flache 13 der Antriebswelle 10 aufweist 65 

In Ruhestellung befindet sich nur das Ende des hori- 
zontalen Schenkels der Dichtung 38 mit der ersten Fuh- 
rungsflache 14 der Antriebswelle 10 in Kontakt, deren 
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Durchmesser Dl groBer ist als der Durchmesser D der 
ersten zylindrischen Flache 13. 

Wenn sich also der Anlasser in Ruhestellung befindet, 
gewahrleistet die Dichtung 38 einen wirksamen Schutz 
5 der Fuhrungsflachen 14, 14' und bildet beim Betrieb . 
keinerlei Widerstandskraft, wobei das horizontate Ende 
der Dichtung 38 den Kontakt mit der Flache 14 verlaBt, 
sobald das Antriebsritzel 16 seine axiale Verschiebung 
beginnt, und wobei das vertikaie Ende sich nicht an der 
10 ersten zylindrischen Flache 13 der Antriebswelle 10 
reibt. 

Man wird verstehen, daB die erste Fuhrungsflache 14 
wahrend des Betriebs des Anlassers durch die Dichtung 
38 aufgrund der Tatsache geschutzt ist, daB sich das 
Ritze! 16 mit dem Antriebsanschlag 12 in Kontakt befin- 
det, wie dies im unteren Teil der Fig. t dargestelit ist. 

Patentanspriiche 

1. Abdichtungsvorrichtung fur einen Verbren- 
nungsmotor-Anlasserantrieb, insbesondere fur ein 
Kraftfahrzeug, wobei der Anlasserantrieb insbe- 
sondere ein Antriebsritzel (16) enthalt, welches 
axial an einer Antriebswelle zwischen einer Ruhe- 
stellung und einer Eingriffsstellung bewegt werden 
kann, worin sich das Antriebsritzel (16) mit einem 
Antriebsanschlag (12) in Kontakt befindet, wobei 
das genannte Antriebsritzel (16) einen Zahnkranz 

(17) aufweist, der sich in einem zylindrischen Teil 

(18) fortsetzt, dessen AuBenflache (19) mit einem in 
einer Stiitze (22) des Anlassergehauses eingebau- 
ten Lager (25) in Kontakt ist, wahrend die Stiitze 
(22) an einem Ende eine Aufnahme (23) besitzt, die 
mit der AuBenflache (19) einen Abstand (d) auf- 
weist, wobei eine Lippendichtung (26) fest mit dem 
Antriebsritzel (16) verbunden ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lange der Lippendichtung (26) 
geringer ist als der Wert des Abstands (d) und daB 
die Dichtungslippe (26) in Ruhestellung schrag 
steht und ein Ende (28) aufweist, welches sich auf 
einer vertikalen Wand (24, 30, 31, 32) abstutzt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die vertikaie Wand eine Schulter (24) 
des Lagers (25) ist, die aus einem Stuck mit der 
Stiitze (22) ausgefuhrt ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die vertikaie Wand eine Abienkplatte 
(30) des Lagers (25) ist 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die vertikaie Wand ein Innenring (31) 
des Lagers (25) ist 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die vertikaie Wand eine an der Vor- 
derseite des Lagers (25) angebrachte Scheibe (32) 
ist. 

6. Vorrichtung nach einem der vorherigen Ansprti- 
che, dadurch gekennzeichnet. daB die Dichtungslip- 
pe (26) einen abnehmenden Querschnitt aufweist. 

7. Vorrichtung nach einem der vorherigen Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Antriebsrit- 
zel (16) eine abgesetzte Bohrung (35) aufweist, die 
zur Aufnahme der Lagerbuchsen (36, 37) bestimmt 
ist, weiche zum Zusammenwirken mit Fuhrungsfla- 
chen (14, 14') der Antriebswelle (10) geeignet sind, 
wobei die genannte Welle (10) am Ende eine zylin- 
drische Flache (13) aufweist, deren Durchmesser 
(D) geringer ist als der Durchmesser (Dl) der Fuh- 
rungsflachen (14, 14'), eine fest mit dem Antriebsrit- ■ 
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zel(16) verbundene Dichtung (38), die in der Boh- 
rung (35) zwischen der Antriebswelle (10) und dem 
Antnebsritzel (16) angeordnet ist, wobei die ge- 
nannte Dichtung(3S) einen L-fdrmigen Querschnitt 
besitzt, dessen horizontales Ende mit der ersten 5 
Fuhrungsflache (14) in Kontakt ist, wahrend sich 
der Anlasser in Ruhesteliung befindet. 
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